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Patentanspriiclie 



1o Verfahrsn zum Erfassen, Speichem und ggfls, Auswerten 
von fahrdatexx von Fahrzeugen, insbesondere zur Rekon- 
struktion der Gescliwindlglceitsverhaltnisse vor einem 
bestimmten Zeltptinkt, beispielswelse einem Unfall, bei 
dem mindestens zvel der Pahrdaten Zeit, Geschwindig-* 
keit und Weg als Nefiwerte erfaBt und gespeichert ver-* 
den, dadurch gekennzeichnet, daB die Mefiwerte in einem 
loschbaren Speicher (5, 10, 15 bzw* 25) fortlaufend 
eingegeben werden und bei gefullten Speicher die iJe- 
weils zeitlich altesten Werte selektiv entfemt und 
stattdessen wieder neue Mefiwerte eingeschrieben verden, 

2. Verfahren nach Anspiuch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi 
die Mefiwerte auf einem Magnetspeicher, wie einem End- 
losband oder einer Platte, oder in einen Digitalspei- 
Cher, insbesondere einem KEBO-Schieberegister gespei- 
chert werden* 

3^ Verfahren nach inspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich- 
net, daS sur Auswertung die gespeicherten Mefiwerte in 
einem Diagramm oder einer Tabelle als Geschwindigkeits- 
Weg-Wertepaare, ggfls* mit der Zeit als Parameter, 
wiedergegeben werden. 

4. Verfahren nach einem der AnsprQche 1 bis 3, bei denen 
digit ale Mefiwerte im 0?akt verarbeitet werden, dadurch 
gekennzeichnet, dafi der IDakt vom Weg oder der Geschwin-* 
digkeit abgeleitet wird. 
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3* Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da«- 
durch gekennzeichnet , dafi bel der Entfernioag der Site- 
ren HeBwerte aus dem Bpeiclier so vorgegangen vird, daB 
jeweils Zwlschenwerte entf emt werden uud dadurch der 
zeitliche Abetand der gespeicherten, alteren Verte Ton- 
elnander vergroBert vird. 

6. Verfahren nach elnem der vorhergehenden Anspriiche, da- 
durch gekexmzeichnet , daB bei der Spelcherung der an- 
kosimende HeBvert mit dem zuletzt gespelcherten HeB- 
vert vergllchen imd eine Elnepeicberung dea neu an- 
kosunenden HeBwertes nur vorgenoimnen wlrd, wenn er un- 
gleich dem zuletzt gespelcherten HeBvert ist. 

7. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 5i dadurch gekenn 
zeichnet , daB der Fahnrerlauf von einer Videokamera 
auf genommen und die Ausgangsignale der Yidepkamera in 
einem Digitalspeicher oder auf einem Endlos-Kagnetband 
gespeichert verden. 

8. Vorrichtung zum Erfaa^en, Speichem und gegebenen- 
falls Ausverten von Fahrdaten von Fahrzeugen, insbe- 
sondere zur Bekonstruktion der Geschvindigkeitsver- 
haltnisse vor dem Stillstand einea Vahrzeugea, mit 
mindeetens einem Veg- und/oder GeachviiEidigkeitsgeber 
sovle einem Zeitgeber aur MeBverterfasaung und einem . 
nachgeschalteten Speicher und gegebenenf alls einer 
daran anschlieBbaren Ausvertevorrichtung , dadurch ge- 
kennzeichnet , dafi sie eine Uhr (8 bzv. 28) fiir die Ab- 
gabe von Datums- und Zeitimpulsen, und einen Speicher 
(5i 10, 15 bzv* 25) mit einzeln ISschbaren Speicher- 
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platzen umfaBt, der Speicherplatze fur einander zuge- 
ordnete Zeit-Weg- oder Zeit-Geschwindigkeits-Paare 
aufweist. 

9* Vorrichtiing nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet , 
daB sie einen Digitalspeicher, insbesondere ein FIFO- 
Schieberegister tmd einen (Eaktgeber umfaBt. 

10, Vorrichtung nach Anspruch 8 Oder 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB als Wag- Oder Geschwindigkeitsgeber 
Oder zusatzlich zu dem Weg- oder Geschwindigkeitsgeber 
eine Videokamera vorgesehen ist, an die der Speicher 
angeschlossen ist. 

11* Vorrichtung nach einem der Anspriiche 8 bis 10, mit einem 
Weggeber, dadiirch gekennzeichnet , daB dem Weggeber (1) 
ein Impulsformer (5) und gegebenenfalls eine Teiler- 
stufe nachgeschaltet ist, und dafi ein Eingang des lakt- 
gebers (6) mit dem Ausgang des Impulsformers (3) oder 
des Weggebers (1) verbunden ist und an den Ausgang des 
Taktgebers (6) der Speicher (5, 10, 15) angeschlossen 
ist. 

12. Vorrichtung nach Anspruch 11, dadiirch gekennzeichnet , 
daB an den Taktgeberausgang mindestens eine Oleiler- 
Btufe (11 bzw* 14) angeschlossen ist, deren unter- 
teilter Ausgang die Weitergabe der gespeicherten MeB- 
werte aus einem Teil des Schieberegisters (5) in einen 
nachgeordneten a?eil (10 bzw. 15) des Schieberegisters 
f reigibt • 



./. 



030042/0616 



- 4 - 



2929168 



15. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 8 bis 12, da- 
durch gekennzeichnet , dafl dem Mefiwertgeber (21) ein 
Komparator (30) nachgeschaltet ist, der bei Erfassen 
des MeJlwertes Null ein dem Speicher (25) vorgesclial- 
tetes Tor (31) oder Gatter, iiber das die MeBwerte dem 
Speicher zufiibrbar sind, sperrt. 

14. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 8 bis 15 » da- 
durch gekennzeichnet, daB dem MeBwertgeber (21) zwei 
aufeinanderfolgende Zwischenspeicher (55 und 58) mit 
ie einem Speicherplatz nachgeschaltet sind, daB mit 
den beiden Speicherplatzen ein Komparator (57) ver- 
bxmden ist, dessen Ausgang bei Ungleichheit der bei-- 
den gespeicherten Werte ein lor (39) oder Gatter ia 
tibertragungspfad zwischen den beiden Zwischenspei- 
chem bzw. ein Tor (40) oder Gatter fiir den Taktim- 
puis zur Weitergabe vom zweiten Zwischenspeicher (38) 
zum Speicher (25) off net. 

15, Vorrichtung nach einem der Anspriiche 8 bis 14, da- 
durch gekennzeichnet , dafi die Speicher inhalte der 
Speicherpl&tze des Speichers (5» 10, 15 haw. 25) von 
einer Auswerteeinheit (51»-54, 56 bzw. 61, 64, 66) ab- 
fragbar sind, daB diese Auswerteeinheit eine Rechen- 
einheit (54) zur Bildung des Quotienten von Veg- und 
Zeitdifferenz benachbarter Weg- Zeit- Meflwertpaare 
und/oder eine Hecheneinheit (64) zur Bildung des Pro- 
duktes von Geschwindigkeit und Zeitdifferenz benach- 
barter Geschwindigkeits^Zeit-Hefiwertpaare umfafit. 
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16* Vorrichttmg nach Anspruch 15, dadurch gekeimzeichnet, 
daB der Eecheneinheit "bzw. 6^) fiber eine Ausgabe- 
einheit (56 bzw. 66) eine Anzeige, ein Drucker oder 
ein Plotter nachschaltbar ist, 

17 • Vorrichtung nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet , 
daB der Hecheneinheit (5^ bzw. 6*) eine Einheit (56 
bzw. 66) zum Zuordnen des Zeitwertes eineeMefiwert- 
paares zum Prodxikt bzw. des Vegwertes eines MeBwert- 
paares zum Quotienten ztigeordnet ist. 

18. Vorrichtung nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Drucker oder Plotter die zxxgeordneten Verte 
als Parameter zum Quotienten bzw. Prodtikt erhalt. 
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Verf ahren und Vorrlchtung ztun £r- 
fassen, Speichem und Auswexten 
von Fahrdaten 



Die Erfindung betrif ft ein Verf ahren zum Erf assen, 
Speichem und ggfls« Auswerten von Fahrdaten von Fahr^ 
xeugen, insbesondere zur Rekonstruktlon der Gesehwin* - 
digkeitsverhaltnisee vor elnexn Unfall, bei dam mindestans 
zwel der Fahrdaten Zeit, Geschvindlgkeit und Veg als 
Meflwerte erfaBt und gespeichert werden, aowie eine Vor- 
rlchtung zur Surchfiihrung dee Verfahrena mit mindestens 
elnem Weg- und/oder Geschvindlgkeit ageber sovie elnem 
Zeitgeber zur Hefiverterfassung und einem nachgeschal-- 
teten Speicher und ggfla, dine daran anschliefibare Aus- 
wertevorrichtung, 

£s 1st bekannt, Fahrzeuge mlt Fahrtenachreibem auszu- 
riistent die den Fahrtverlauf auf ein Spelchermedlum, 
bevorzugt eine kreisformige Faplerschelbe, aufzelchnen* 
Die Zuordnung der Hefiverte zur Zelt erfolgt durch die 
vein zeltabhMnglge Drehbewegung der als Speicher dienen- 
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den Faplerschelbe. Aufgezelchnet wird liblichexwelse die 
Geschwlndlgkelt ; Mufig wird auch noch elne sogenazmte 
Ruttelmarke aufgezelchnet, die erkennen l&St, ob das Fahr- 
zeug gestanden oder gefahren Ist, Die Aufzelchnung erfolgt 
mittels elnes Schreibstlftes* Von Nacbtell 1st Jedoch bel 
dieser bekannten Anozxlnung, dafi der Zeltmafistab relativ 
ga?o£ aeln srufi, urn nlcht einen 2u hohen Verbrauch an Spei- 
cherblatt zu erhalten« Sadurch ist aber die zeitlicbe 
Auflosung nnd damlt die Genaulgkelt der Auswertung aehr 
begMnzt. Beispielswelse konnen die Geschwlndlgjceitaver- 
haltniase vor elnem Unfall nur insowelt rekonstrulert wer- 
den, als die maximale Geschwlndlgkelt vor dem Unfall feat- 
gestellt warden kann. Es ist jedoch schon nlcht mehr slcher 
festzustellen, auch nlcht durch Integration der aufge- 
zeichneten Geschwindigkelt-Zeit-Relation, in welchem Ab- 
stand vor dem Unfallort das Pahrzeug welche Geschwlndlg- 
kelt hatte* Die Scheibenantriebageachwlndigkelt zu erhohen 
verbletet sich deahalb, well sonst eln zu hauflger Schel- 
benwechael erforderllch 1st. Der Ersatz der Schelbe durch 
eln Fapierband wurde zwar elne Verbesserung der Genauig- 
keit ohne weiteres eraoglichen, ohne dafi ein zu hfiufiger 
Datentragerwechsel erforderllch ware, es wSre aber der 
Aufwand fiir den Datentrgger und auch fur dessen Ab- und 
Aufwickelvorrlchtung zu grofl, Dabel 1st zu beriicksichti- 
gen, daB eln Unfall el^ezogen auf die Einsatzdauer des 
Pahrzeuges sehr seltenes Erelgnis 1st und von den Insge- 
samt wahrend der Lebensdauer elnes Fahrzeuges erfaBten 
Werten nur ein verschwindender Bruchteil fiir die Rekon- 
struktion der Geschwindigkeitsverh&ltnlsse vor einem Un- 
fall benotigt wird. Es haben daher die bekannten Verf ahren 
und Vorrichtungen auch mehr den Zweck, die Einhaltung von 
gesetzllchen Vorschrlften hlnslchtlich Hochstgeschwlndlg- 
kelten, Fahrerelnsatzzelten und dgl. iiberwachen zu konnen. 
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Bie Aufgabe der vorliegenden Erflndung vird darin gesehen, 
ein Verf ahren und eine Vorrichtung zu desson DurchfOhrung 
su schaffen, die as armoglichan, dla GasehwlndigkeitSTeiv 
hSltnlBsa vor einaH Unfall mlt sahr vial hoharar Ganauig* 
kelt rekonatrularan zu kSnnen ale dlaa aalthar der Pall 
lat, ohna daB der Aufvand fiir die Speicharung der er- 
fafiten MaBwerte stark ansteigt. 

Galost wird diasa Aufgabe bel ainem Varfahran der aln«* 
gangs genanntan Art arflndtmgsgam&fi dadurch, dafi dla Mefi- 
verte In elnem loschbaran Spalchar fortlaufend alngegaben 
warden und bel geflillten Speicher die Jewells zeltllch 
alteren Verte selektlr entfemt und atattdassen wleder 
neue Vezrte elngeschrleben werden. 

Oem erf Indungsgemgfien Verfahran llagt die Erkenntnls zu- 
grunde, daB von der nahazu granzenlosen Plut wfihrend dai^ 
Lebensdauer alnas Fahrzauges anf allander MeBwerte -xiur aiii 
verschwlndend gerlnger Bruchtell benbtlgt %rird* Daibal ist 
die Erf assung und Speicherung samtllcher MeBwerte unum-* 
gfingllch, doch 1st es du3?ch die Erfindtmg uberraschend 
inSglich, stets die aktuallen und allein Interessierenden 
MeBwerte zu bewahren. Duroh dan Einsatz ainas ISschbalttn 
Spaichera mlt wleder verwendbaran Spaicherplfitzen, in den 
fortlaufend elngeschrleben wird, und hiarzu Spalcherpl&tza 
freigemacht werden, wird bel elnem sehr begrenzten Bpal- 
cbervermegen dennoch stets die gewiinschte Infonnatlon 
vollstSndlg arbaltan. Dies ist deshalb der Pall, well die 
dewella zeltllch aitesten MeBwerte gelbacht warden* Diese 
Mschung 1st deshalb vSlllg unbedenklich, well ihr zait- 
licher Abstand zu elnem mBgllchen Unfall mlt Slcherhalt 
so grofi 1st, daB ale fiir den Unfallhergang nlcht mahr 
relevant sain konnan und daher zur Rekonstruktlon der 
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Geschwindigkeitsverhaltnisse vor dem Unf all mit Sicher- 
heit nicht benotlgt weiTden. Die erfindungsgemaBe Hethode 
beruht auf der Erkeimtnis, das Verfahren so auszubilden, 
dafi Jewells mir diejenigen Mefiwerte Im Speicher erhalten 
bleiben, die ftir die Rekonstruktion der Geschvindlgkeits* 
veriialtnisse vor einem Unf all benotigt warden, urn einen 
Beaug zwisclien Pahrzeuggescbwindigkeit und Unfallbergang 
bzw« Unfallursaclie erbalten zu konnen. Dabel ist selbat* 
yerstgndlich diese Rekonatxuktion der (xeachwlndigkeits- 
verhaltnisse nicht nur bel Unfftllen interessant, sondem 
beispielaweiae auch bei polizellich duzchgefiihrten Qe- 
schwindie^eitskontrollen von Interesse, bei denen der 
Pabrer, beiaplelsweise bei nie auszuschlieBenden Fehl- 
mesaungen, die von ihm tatsachlich gefabrene Geachwindig- 
keit sua fraglicben Zeitpunkt nachweisen kann* £r kann zu 
dieaem Zweck beispielaweiae die Vorricbtung auf einen 
anderen Speicher umschalten und dadurcb den fraglicben 
Speicberinhalt der interessierenden Strecke aufbewahren* 
Eine Hekonstruktion und Zuoxdnung ist wegen der gleiob- 
zeitig gespeicherten Zeit, die auBer der Uhrzeit stets 
aucb das Datum umfaBt, moglich^ Statt des Einsatzes eines 
zusatzlichen Speicbera kann aucb die Anordnung abgescbal- 
tet werden^ um den interessie3?enden Zeitraum aucb bei 
Weiterfahrt des Fabrzeuges im Speicher zu bewahren. 

Besonders einfacb gestaltet sich die Aufbewabrung des 
Speichers mit seinem Inbalt bzw. die Omschaltung des 
Speichers dann, wenn gemaB einer bevorzugten Durcbfiib- 
rungaforo des Verfahrena die MeBwerte auf einem Magnet- 
speicher, wie einem Endlosband oder einer Platte, ge- 
speichert werden* Es geniigt dann daa Einlegen einer neuen 
Platte Oder eines neuen Endlosbandes, um den Speicher^ 
inbalt bewahsren zu kozmen* 
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Nachteilig ist jedoch bei der Vervrendtmg von Magnet spei- 
chexn^ dafi dlese nlcht ohne mechanlsch bewegte (Peile aus- 
kommen, waa elnerseits zu einem erhebllchen baulichen luf- 
wand svingt und trptzdem die Lebenadauer der Anoxdnung 
wegen Veracblelfi begrenzt ist* Bei bevorzugten Duxchftihronga 
foxmen der Erfindung werden daher die HeBwerte in einem 
Digitalapeicher, inabeaondere einem FIID-Sclxieberegiater 
gespeichert. Bei einem derartigen Scbieberegiater laufen 
die eingegebenen Baten in einer Richtung durch und ea 
treten an dem Auagang die zuerat eingegebenen Werte auch 
ala erste wieder aua, Der OatenfluB innerbalb dea Schiebe* 
regiaters erf olgt also atets in der gleichen Bichtung : 
(first in first out)* Dadurch laflt sich in gewiinschter 
Veise erreiohen, dafi ohne besonderen Aufvand f&r das 
Loachen Oder die Heranfuhrung der Daten an Jeweila andere 
Speicherplatze die jiingsten Daten geapeichert bleiben und 
die jeveila alteaten Daten aus dem Speicher verachvindent 
wenn sie ziamlich den Auagang bzw« daa Ends dea 8cbieb(e<- 
regiaters erreiohen* 

Zur Ausvertung der gespeicherten HeSwerte werden dieae 
gemafi bevorzugten Durcbfiihrungaformen dea Yerfahrena in 
einem Diagramm oder einer {Dabelle als Geacbwindigkeita-- 
Veg«-Vertepaare, ggfla. mit der Zeit ala Parameter ^ wieder- 
gegeben* Beaondera anachaulich iat dabei die Wiedes^gabe 
in form eines Diagramms daa eine unmittelbare viauelle 
Auswertung exmoglicht. Dabei kann die Eratelliing dea . 
Diagramma in anaich bekannter Weise durcb Anachliifi einea 
Plottera an daa Schieberegister erfolgen, wobei ggfla* 
eine Recbenoperation vorgeachaltet iat, urn aus den ge** 
apeicherten HeBwerten einander zugeordnete Vertepaare 
von Geachwindigkeit und Wag zii erhalten. 
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Bel der Verarbeitung von digit alen Meflwerten erfolgt, um 
die gewUnBclite Arbeit sveise zu erzielen, die Verarbeitung 
in einem tDakt. Oblichenreise ist dieser ITalct rein zeitab- 
bangig und vird von einem unabhangigen Ozillator ale fest- 
frequenz erzeugt« Bei bevorzugten OurchfOhrungafoxnen der 
Erfindting vird jedoch der Xakt vom Weg oder der Geaohwin- 
digkeit abgeleitet. Dies bat den Vorteil, dafi die Anord*- 
nung selbsttatig "stehen bleibt"^ wenn keine Weg- oder 
GescbwindigkeitsmeBwerte eintreffen, alao beispielsweiae 
das Fahrzeug ateht. Dadtirch braucht nicht bei Stillstand 
des Fahrzeuga der Taktgeber abgeschaltet verden, um ein 
Weiterlaufen des Speichervorgangea und daait ein Loscben 
der geapeiclierten Werte zu verhindem* 

Das erf indungagemafie Verfabren kann ao durchgefiihrt wer- 
den, daB ;jeweils der aiteate geapeicherte Wert entfemt 
wird, wenn der ^iingste MeBwert am Speichereingang eingeht* 
Bei bevorzugten Durchfabrungsformen wird dagegen so vor- 
gegangen, dafi bei der Entfemung der alteren HeBverte aus 
dem Speicher jeweils Zwiacbenwerte entfemt veixlen und 
dadurcb der zeitlicbe Abstand der geapeicherten, ellteren 
Werte vergroBert wird, Dadurcb erhMlt man bei einem vor- 
gegebenen Speicbervolumen eine VergroBerung der erfaBten 
Wegatrecke, wobei lediglich der ZeitmaBstab bei den filte- 
ren MeBwerten andera iat als bei den ^ttngeren MeBwerten* 
Dies hat aber fttr die Auawertung keinen nachteiligen 
Polgen^ veil die Genauigfceitsanforderungen an die alteren 
HeBverte geringer aind ala die an die Jtingeren HeBverte. 
Unabbangig davon^ ob der Weg oder die Gescbvindigkeit als 
HeBvert erfaBt vird interessiert die gefahrene Geachvin- 
digkeit mit zunehmendem Abstand vom Stillstandsort oder 
Unfallort des Pahrzeuges zunebmend veniger. Beispiels- 
veise kann die Gescbvindigkeit bei den deweils diingeren 
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MeBwerten von Meter zu Meter und bei alteren MeBweirten von 
3 Meter zu 3 Meter bzw« 10 Meter zu 10 Meter oder noch 
mehr gespelohert verden« 

Bei anderen Durchfuhrungsformen des erfindungsgemaflen Ver- 
fahrens wird bei der Speicherung der ankommende MeBwert 
mit dem zuletzt gespeicherten MeBwert verglichen und eine 
Einspeicberung des neuen MeBwertes nur dann vorgenommen, 
wenn er ungleicb dem zuletzt gespeicberten MeBwert ist* 
Auch auf diese Weise kann Speicherplatz eingespart wexden, 
obne daB der Aussageinbalt beacbrSnkt wird. Wird die 6e- 
scbwindigkeit erfaBt und gespeichert, dann wird eine Ver- 
geudung von Speicbervolumen bei gleichbleibender Gescbwin- 
digkeit vermieden. Die bei gleichbleibender Gescbwindig- 
keit ansonst eingespeicberten Werte batten ohnedies keine 
zusatzlicbe Aussagekraft. Tritt ein geSnderter Wert auf, 
so gibt er nicbt nur die zu dem betreff enden Zeitpunkt ge- 
fahrene Geschwindigskeit an, sondem er gibt auch an, daB 
zu dem letzten, davorliegenden MeBzeitpunkt die Geschwin- 
digkeit (innerhalb der HeBgenauigkeit) gegeniiber dem zu- 
vor gespeicberten MeBwert unverandert war* Wird der Weg 
anstelle der Geachwindigkeit erfaBt und gespeichert, so 
wird auf diese Weise erreicht, daB bei fltillstand des 
Fahrzeuges keine weitere Speicherung erf olgt und daher 
keine Abschaltung des Ofaktes erforderlich ist, um bei 
Stillstand des Fahrzeuges das weitere Einspeichem von 
Werten und damit das Loschen der bereits gespeicberten 
Werte zu verhindem. 
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Bel einer bevorzugten Durchfuhrungsform des erfindungs- 
gemaBen Verfahrens wird der Pahrverlauf von einer Video^ 
kamera aufgenommen und es warden die Ausgangssignale 
der Videokamera in einem Digitalspeicher Oder auf einem 
Endlosmagnetband gaspeichert* Derartige Videokameras 
sind mit sehr geringer Baugrofie auf dem Markt erhalt- 
lich und lassen sich im Fahrzeug bequem unterbringen, 
beispielsveise am Rtickspiegel* Die Videokamera wird da- 
bei anstelle Oder zusatzlich zxim Weg- oder Geschwindig- 
keitsgeber eingeaetzt# Ih3?e Ausgangssignale warden in 
einem Bigitalspeicber Oder auf einem Endlosmagnetband 
gespeichert* Der Speicheraufwand l&fit sicb relativ ge* 
ring halten, weil es moglich ist, elne Kamera mit einem 
sehr groben Raster, also einer relativ geringen Zeilen«- 
zahl zu verwenden* 

Die Erfindung betrifft auch eine Vorrichtung zur Durcb- 
fiihrung des voratehend erlauterten Verfahrens, namlich 
eine Vorrichtung zur Speioberung und ggfls. Aaswertung 
von Fahrdaten von Fahrzeugen, insbesondere zum Rekon- 
struieren der Geschwindigkeitsverhaltnisse vor einem 
Unfall, mit mindestens einem Weg- und/oder Geschwindig- 
keitsgeber sowie einem Zeitgeber zur Mefiwerterfassung 
und einem nachgeschalteten Speicher und ggfls. einer 
daran ansehliefibaren Auswertevorrichtung* 

Die zugrundeliegende Aufgabe wird darin gesehen, eine 
Vorrichtung dieser Art so auszubilden, daB sie mit 
relativ geringem Speichervolumen auskommt und dennoch 
eine hohe Genauigkeit dadurch erzielt wird, daB die 
interessierenden MeBwerte in zeitlich ausreichend enger 
Polge erfaflt und gespeichert werden. 
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GelSst vird diese Aafgabe erfindongsgenafi daduxeh, daB 
die Vocriohtung sine Uhr filr die Abgabe von Datuaa- UBd 
Zeitlapalaen imd einen Spelcher ait elnzeln ISscbbaxea 
SpelohexplSLtzen uafaBt, der Speiehexpl&tse fOreinandar 
zugdordnete Zelt-Veg- oder Zelt^-OaachwindieJcelta-flafi-. 
verfcpaare aufvelst. Hit einer aolchen Yorrielitaxig IfiBt 
aioh daa erflndungagemafia Terfahran duxchfShzeii und die 
daa Tarfahren izmanwohnande Tortalla vandj±liclian« 

Bevonugb valat dabel die Vorrichtung einen Digital- 
speicher und einen Saktgeber auf aovie ggfls. ainen 
dea Sigitalspeicher voivimd dea MeSwertgeber nachga- 
schalteten Inalog-KLgital-Wandler. Der Speicher kann da- 
bei von beliebiger irt aein, aoveit er ain anf aiaaalna 
EUltae beacbxSnkbarea Loaehen dea Speichexinlialtea an- 
IBfit* Babei kSnnen entveder einzelne FlStae aelektiv 
loaehbar aein Oder es konnen die flStae einzeln aafein- 
anderfolgend loaehbar aein* 

Bei einer bevorsugten AuafQhxungafoxa der Erflndung iat 
alB Veg« Oder Geachvindiglceitageber Oder aoafttslleh an 
dea Veg- oder Geaehvindigkeitageber eine TldaokaaaM 
vorgeaahen^ an die der Speicher angeachloaaen iat« Be- 
vorsugt iat dieae Kaaera auagtalich su einea Veg- oder 
Geaehvindigkeitageber vorgeaehen^ vail die Kaaera ailein 
bei der ibfrage dea Speichera duxeh eln ins^isegezSt 
hittfig nicht geniigend genau den Geaohvindif^itavarlanf 
entlang der Strecke zu rekonatruiaren gaatattat« indarer^ 
aeita hat die Venrendung einer Kaaera den nnaehatzbaren 
Vorteily dafi der geaaate Ablanf dea Vericehrageachahena 
vor und bia zu einea intereaaierenden Zeitponkt in groBar 
TollatBndigjkeit und Deutlichkeit eidialten vird. Dabei 
iat beaondera von Vorteil^ daB die Kaaera ao angeordnat 
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werden kaim, dafi sie den Verkehrsablauf ans dem Blick- 
winkel und mit dem Biickf eld des Pahrers zu erfassen 
und su speichem gestattet. Dadurch lassen sich bel 
UnfSllen beweiekraftige Aussagen dariiber herleiten, ob 
und wie weit der Pahrer scbuldhaft gehandelt hat. Be- 
voMugt wird eine handelsubliche OID-Kamera, also eine 
pohrenlose, ausscblieBlich Pestkorperschaltkreise ent- 
haltende Peiasehkamera verwendet, obwohl auch eine 
Kamera ait Tidikon eingesetat werden konnte. 

Bei einer berorzugten Ausfiihrungsfonn der Erfindung, 
die einen Weggeber umfaBt, dem ein Inipulsfonaer und 
gegebenenfalls eine Teilerstoife nachgeschaltet ist, 
ist ein Eingang des a?aktgebers mit dem Ausgang des 
Iiq^ulsformers Oder des 
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Weggebers Oder der Xeilerstufe verbunden und es ist an 
dem Ausgang des Saktgebers der Spelclier angeschlossexi. 
Dlese Auafiibxungsfozm der Erfindung, bel der der Speieher 
nur MeSwerte eingeapeichert erbSlt, wezm der Saktgeber 
elnen (Faktinpals abgibt^ hat den Vorteil, dafi bei feblen- 
den HeBverten auch der Taktgeber etehenblelbt und daher 
die Anordnung bel fehlenden Hefiwerten nlcht arbeltet* Da- 
durcb wird, beisplelsveiae bei stehendem Fahrseug, e3>- 
reicht^ dafi der Speicherinlialt erhalten bleibt und eln 
Loaehen bel der Elngabe von neuen Verten nur bel fahren- 
dem Fahrzeug erfolgen kann. 

Bevorsugt ist der Speieher eln PIF0--Schlebe3ceglBter, das 
alch beaonders fiir die erf IndungsgenSLfie Torrlchtung elg- . 
net, well ea kelnerlel Ansteuerungseinhelten und Addre*- 
slereinhelten benotlgt. Von Vorteil ist die Vexiirenduhg 
elnes derartlgen Schlebereglaters aufierdem noch dieahaXb, 
veil die Anordnung der Hefiwertpaare In SchleberegliBter 
deren zeltllche Relhenfolge unmlttelbar wlederglbt* Ea 
ist daher beisplelsveiae dann, venn eln zeltllch xinTexv 
anderllcher Takt verwendet wird, nlcht erf orderllch, : daB 
glelchseltig mit jedein Weg*- Oder Geschvindigkeitamefiwert. 
auch eln Zeit-MeBvert gespelchert vlrd, well der iselt-^ . 
llohe Abstand der MeBverte durch den f eaten Takt ohne* 
dies vorgegeben 1st und es genUgt, venn nindestens elnea 
der gespelcherten MeBverte elne Zeltangabe zugeordnet 
ist, Hleraus lessen alch dann die Zeltangaben sMatlicher 
anderen MeBverte allein auf grund ihrer Anordnung Im . 
Schlebereglster ennltteln# 

Bel bevor«ugten Ausfuhrungsfonnen der Erf Indung 1st an 
den Taktgeberauagang mindestens elne Tellerstufe anger 
schlossen, deren untertellter Ausgang die Veltergabe der 
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gespeicherten MeBwerte aus einem Teil dea Schieberegiaters 
in einen nachgeordneten Tell des Schiebereglatera frei- 
gibt* Ea iat alao das Schiebereglster in zumindeat zwei 
Abschnltte tinterteilt oder es sind nindest zwei Scbiebe- 
register vervendet, wobei das erste Schieberegister a&at- 
liche Mefiwerte erbalt und das zveite Schieberegister Oder 
der nachgeordnete Teil des Schieberegisters nur jeden 
zweiten, drltten, vierten Oder fiinften oder dgl. MeBwert 
zugefiihrt erbalt, 30 nach dem Teilerverhaltnis der Tei- 
lerstufe. Dadurch ist es moglich, die MeBwerte mit zeit- 
lich Oder z&uxBlicb groBereffl Abstand im nachgeordneten 
Schieberegister zu speichem und dadurch die speicherbare 
Pahrstrecke oder Fahrzeit zu vergrSBem* Trotzdem leidet 
die Genauigkeit im eigentlich interessierenden Bereich» 
namlich im Bereich der jeweils neuesten MeBwerte, nicht, 
da diese stets mit dem engsten zeitlichen oder raumlichen 
Abstand aufgenommen und gespeichert weixien* Erst nach Ab- 
lauf einer gewissen Zeit oder Strecke wird ein Teil der 
Werte entfemt bzw. nicht weitergegeben und dadurch ein 
groBerer Abstand von MeBwert zu HeBwei«t erzeugt. 

Bei einer weiteren Ausgestaltung der erfindungsgeraaBen 
Vorrichtung ist dem Heflwertgeber ein Komparator nachge- 
schaltet, der bei Erfassen des MeBwertes 0 ein dem Spei- 
cher vorgeschaltetes Tor oder Gatter, fiber das die MeB- 
werte dem Speicher zufQhrbar sind, sperrt, Mittels die- 
ses Komparators wird ein Einapeichem des MeBwertes 0 
und damit ein loschen alter MeBwerte verhindeort. Dieser 
Komparator kann selbstverstandlich ent fallen, wenn der 
Taktgeber in Abhangigkeit von den WegmeBwerten seine 
Taktimpulse erzeugt, weil dann bereits dieselbe Eigan- 
schaf t erzielt wird. Der Komparator wird also dann ein- 
gesetzt, wenn der Taktgeber nicht wegabhfingig arbeitet, 
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also belsplelswelse freguenzkonstant arbeltet. Ein sol- 
dier Saktgeber wizd dann elngesetst^ wexm belspielswelBe 
kelne Wegmesaung sondesm sine Geschwlndleskeitsaessang er- 
folgt. 

Bel einer bevorzugten Ausftilmingsfoxm der Erfindung slnd 
dam Mefivartgebar zvel aufelnander folgande Zvischenapal- 
char ffllt ja alnam Spalchaxplats nachgaaebaltat und aa iat 
mlt dan baldan SpalcharplStzan aln Koaparator varbundant 
deasen Auagang bai Unglelchhait der baldan gespalchartan 
Verte aln Tor odar Gattar Im Obextragungspfad fiir dan 
gltaran dar baldan gaspalcbarten Vaxta zub Spalcbar off- 
nat, Blaaa inoxdnung dlant sum Stlllaataan dar Vorrlohtuag 
bal stabandan Fabrzaug^ falla aln Vaggabar varwandat vird 
und dar ¥ag gamaaaan vlxd; ale dlant jedoch zur baaaaran 
Auanutztmg daa Spalebarlnhaltaa obna Varluat an Infor- 
matlonagebalt dann, vann aln Gaacbvlndlglkaltagabar var* 
vandat und dla Gaachwlndlgkalt jawalla gaaaaaan wlrd* 
£a vlrd n&allch bal dlaaer jUiafUhrungafoxm der Erfindung 
nur dann aln MaBvart alngaapalcbarty wann ar alch von daa 
zuvor arfafitan Nafivart untaraohaidat. Badurcb wlrd dla 
Elnapalcharung nlcbt Intaraaslarandar Mafiwartei bal- 
aplalavalaa bal 7ahran ait Innarbalb dar MaBganaulgkalt 
konatantar Gaachwlndlgkalt ^ vaxaladan. 

Da dla gaapalchartan ¥arta nlcbt unalttalbar alchtbar 
slnd, la Gaganaatz su dan ilbllcban Tabrtanachralbam, 
lat an daa Spalchar balsplalavalaa alna Ibfragaainhalt 
anacbllaBbar, alt dar dla alnzalnen Spalcbarpiatza abga- 
fragt und dargaatellt warden konnen, balsplelawelae alt- 
tela olner Zlffamanzalge. Die aua den elnzelnen Speloher- 
piaitzen abgafragtan Werte werden dann entweder tabaSarlach 
nladargeachrleban odar aanuell zu elnem Slagraaa verar* 
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beitet. Bevorzugt iat jedoch der Speioherinhalt der Spei- 
cherpiatze des Speioliers von einer Ausverteeinheit ab- 
fragbar und es umfaBt diese Auswerteeinheit eine Hechen- 
einheit »ur Bildong des Qaotienten von Weg- Zettdif- 
f erenzen benachbarter tfes«Zeit<»Hefivextpaare und/oder 2ur 
Blldung des Produktea von Gescbwlndigkeit xmd Zeitdlffe- 
renz benachbarter Geschwindigkeita-Zeit-MeBwertpaare. Hit 
einer aolchen Auswerteeinheit laBt sich sehr rasch die ge- 
vtinschte Funlction, namlich die gefahrene Geschwindigkeit 
in Abhangigkeit vom zuruckgelegten Weg ermitteln. Dabei 
iat bevorzugt der Recheneinheit ein Bruckar oder Plotter 
nachgeachaltet) der eine labelle auadruckt bzw» ein Dia- 
grasm auf zeichnet* Dabei iat femer der Recheneinheit 
eine Einheit zum Zuordnen des Zeitvextes einea Hefivext«- 
paarea zum Frodukt bzv* des Wegwertea einea Hefivertpaarea 
zum Quotienten vorgeaehen. Han kann dadurch in der Xabelle 
Oder dem Diagramm die Zeit ala Parameter zuaStzlich an- 
geben. 

Die erf indungagemafie Vorrichtung lafit aich mit den unter^ 
achiedlichaten Gebexn zuaammenschalten. Beiapielaveiae 
konnen Weggeber vervendet verden, die die Drehzahl min- 
deatena einea Radea dea Fahrzeugea erfaaaen« Dabei konnen 
mehrere Geber vorgeaehen und veraohiedenen REdem suge- 
ordnet aein, vobei eine Auawahlaehaltung vorgeaehen iat, 
die ateta den Wert an die erfindungagemafie Vorrichttuig 
durchschaltet, der von mindeatena zwei RSdem in gleicher 
Grofie erhalten vurde. Damit wird erreicht, dafi bei ge-- 
b3:ematen oder durchdrehenden Hadem der Wert der nicht 
blockierten bzw. nicht durchdrehenden Rader verwendet 
wird« Dieae Anordnung iat dann zuverlaasig verwendbar, 
Venn daa Fahrzeug mit einer Antiblockiexvorrichtung ver- 
aehen iat. Iat jedoch daa Fahrzeug mit einer iiblichen 
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Bremse ausgeruetet, so kann nieht ausgeschlossen warden, 
dafi auch bei bewegteni fahrzeug samtliche Bader^ belaplels- 
velse bel einer Notbremsungi blocklert sind und ein von 
den Radexn abgeleltetes Signal dealt trotz bevegten Fahr^ 
zeug fehlt* Um diese ISlle auszuschalten konnen Geber vexv 
wendet werden, die unmittelbar die Geschwindigkeit arelatir 
zur fahrbahn erfassen. Serartige Geber alnd bekannt. 

Statt der liblichen Veggeber, vie sie aucb zum Erfassen 
der Raddrehzahl bel dem bekannten Antiblockierayfitein Vex^ 
vendung f inden, konnen auch analoge Oder digltale 6e- 
scbwindigkeitsgeber verwendet werden. Hierzu kann bel- 
spielsweise die Geschwlndigkeit der Tachometerantriebs- 
welle verwendet werden* Die erfindungagemaBe Vorrichtung 
let also, wie erlautert, nicbt auf den Einsatz bestimmter 
Geber Oder Gebertypen beschrankt, 

Weltere Einzellieiten und Aasgeataltungen der vorllegen- 
den Erf indung ergeben sich aus der nachfolgenden Be- 
Bcbreibung in der Zeichnung dargestellter Ausfiihrungsbei- 
spiele im Zusammenhang mit den AnsprUchen. Es zeigen in 
verelnfacbter und achematiaierter Daratellung unter Veg-* 
lasaung der f(ir das Verstfindnls der Erfindung nicht 
wesentllchen Elnzelheltent 

^g» 1 ein Blockschaltbild elner Vo3?richtung nit We^*- 
geber, 

Hg. 2 ein BlockacbaltbUder einer Vorrichtung mit 
analogem Geschwindlgjceitsgeber, 

Pig. 5 das Blockschaltbild einer Auswerteeinheit flir 
eine Vorrichtung gemfiB Fig. 1 und 
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Fig« 4 das Blockaehaltblld einer Ausverteeinhelt fUr 
eine Vozricbttmg nach Fig* 2» 

In V±s. 1 dargestellte Vorrichtung ixmfaBt einen Weggeber 
1, der beiaplelawelse eln induktiver Impulsgeber ist, der 
wegpTOportionale Impulse liber eine Hefileitung 2 an einen 
Impulsfoxn&er 3 liefert. An den Ausgang des Impulsfoxmers 
3 1 der Impulse mit von der Ftequenz unabhangiger Impuls- 
form ersseugt, fuhrt eine Impulsleitung 4 zu einem Spei- 
Cher 5» der durch ein HlO-Schieberegister gebildet ist. 
An den Ausgang des Impulsformers 3 ist femer ein 2!akt^ 
geber 6 angesohlossen, der iiber eine Xalctleitung 7 so- 
vohl den Speicher 3 als aueh eine Digitalubr 8 taktet. 
Hit jedem O^akt nimmt der Speicher ^ einen Wegimpals vom 
Impulsfozmer 3 und eine Zeitangabe von der Ubr 8 in 
seinen vordersten Speicherplatz auf • Me Zeitangabe um- 
faBt dabei auBer der Uhrzeit bevorzugt auch noch das 
Datum, urn Falschungsverauchen vorzubeugen. £s versteht 
sich, daB daraberhinaus die Uhr 8 gegen auBere Eingriffe 
geschiitzt untez*gebracht ist, urn solcbe Eingriffe zu unter- 
binden bzw» das Vomebmen eines solcben Eingriffea er- 
kennbar zu machen. Soweit der Weggeber 1 nicht fur jede 
gewUnschte Vegeinheit einen Impuls abgibt, sondem ein 
Vielf aches davon, ist zwischen dem Impulsformer 3 und 
dem Speicher 5 in die Impulsleitung 4 noch eine ent- 
sprecbende Seilerstufe eingescbaltet, so dafi beispiels- 
weise am Ausgang dieser Seilerstufe und damit am Eingang 
des Speicbers 5 ein Wegimpuls ;)e Wegeinbeit, beispiels- 
weise Je gefahrenen Meter, ankommt, Auch Var> n in den Ver- 
lauf der Impulsleitung 4 noch ein Yerzogerungsglied ge- 
schaltet sein, das dafiir sorgt, daB der Impuls dann an 
den Speichereingang gelangt, wenn der Speicher 5 durch 
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einen Taktiaipals vom OJaktgebap 6 zur iufixahaa einea Vertea 
vorbereltet ist. 



Der Speicher 5 weiat beiapielaweiae 50 Spaieherplgtse auf 
und geatattet aomit die Speichenmg ©iner Pahratrecke von 
50 Metern. Vom Speicher 5 fiihrt eine Speicherleitung 9 su 
einem Speicher 10, der ebenfalla bevorzugt ala KCID-Sohie- 
beregiater auagebildet iat und beiapielaweiae 20 Speicheiw 
piatae aufweiat. Ein Teiler 11 nit dea Teilerverhlltnia 
1 I 5 ist Bit aeinem Eingang nit der Taktleitung 7 ver- 
bimden, wogegen aein iuagang aittela einer Teilertakt- 
leitung 12 Bit dea Speicher 10 verbunden iat. Der Spei- 
cher 10 tibemiaat daher von den an der Speicherleitung 9 
ankoaaenden, den Speicher 5 verlaaaenden Speicherwerten 
nup deden fBnftan, weil er nSnlich nur bei jedea ftlnften 
ankoaaenden Wert durch den a?akt auf der Teilertaktlei- 
tung 12 zur iufiiahae vorbereitet iat. Die la Speicher 10 
enthaltenen MeBwerte weiaen alao einen rKualichen, auX 
die Pahratrecke bezogenen Ibatand von Jeweila 5 Meter 
auf, ia Gegenaatz zu dea Mefiwertabatand von deweila einea 
Meter der Mefiwerte ia Speicher 5. In gleicher Weiae iat 
an den Speicher 10 fiber eine Speicherleitung 13 ein fiber 
einen weiteren OJeUer 14 ait dea Teilerverhfiltnia 1 • 2 
getakteter Speicher I5 angeachloaaen, deaaen geapeicher- 
te Werte alao einea Fahratreckenabatand von JeweUs 10 
Metern zueinander aufweiaen. Weiatder Speicher I5 ao vie 
der Speicher 10 zwanzig Speicherplgtze auf, ao erfaflt 
er eine Pahratrecke von 200 Meter und der Speicher 10 
eine Pahratrecke von 100 Meter. Inageaaat wird alao von 
den drei Speichem ait zuaaaaea 90 PlStzen eine Strecke 
von350 Meter geapeichert. waa in der VtbxLb ateta ge- 
nUgend aein dflrfte. Die Genauigkeit fOr die letzten 50 
Meter iat vegen der aeterweiaen Unterteilung ao hoch. 
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daB 8ie In dlesen fur das Unfallgeschehen entscheidenden 
Bereich stets ausreleht. Samlt let erstmalig eine blsher 
nie en?eichte genaue, zuverlassige und wirtschaftliche 
Rekonatruktion dea Pahrverlaufes vor einem Unfall bzw. 
vor jedem Anhalten elnes Fahrzeugea erreicht. 

Bei der in Fig, 2 dargestellten AusfCihxungsfoxm wlrd von 
einem Geachwindigkeitsgeber 21 die Moment angeaelwindig- 
keit des Fabrzeuges erfaBt und als Analogwext, beiapiels- 
veise in Fom einer elektriaehen Spanming, dexen Betrag 
geachwindijSkeitsproportional ist, uber eine Meflleitung 22 
einem Analog-Digital-Wandler 23 zugefuhrt, der in diesem 
Pall ein Spannungs-Digital- Oder ein Spanntinga-Prequenz- 
Umaetzer iat. Handelt ea sicb bei dem Analog-Digital- 
Vandler 23 um einen Spanminga-Frequenz-Umeetzer oder gibt 
der Gescbwindigkeitsffihler 21 eine der Geaebwindigkeit 
propozrtionale Frequenz ab, ao kann im aopsteren Fall an 
den Wandler 23 bzw, im letzteren Fall an den Geber 21 der 
Impulafoiner 3 mit der ihm nachgeschalteten Anordnung ge- 
maB Pig. 1 angeacblossen sein. In anderen Fallen stebt 
dedocb am Auagang dea Analog-Digital-Wandlera 23 ein 
digitaler MeBwert an, wenn ein Taktgeber 26 ihn uber eine 
Taktleitung 2? getaktet hat. Der Taktgeber 26 iat aeinerw. 
aeita von etner Digitaluhr 28 flber eine Impulaleitung 24 
angesteuert, Der Taktgeber 26 ateuert femer iiber eine 
Taktleitung 29 einen Komparator 30, deaaen Auagang mit 
einem Tor oder Gatter 31 verbunden iat und deaaen Eingang 
mit dem Auagang dea Wandlers 23 iiber eine Leitung 32 
verbunden iat. Der Komparator 30 vergleicht den auf der 
Leitung 32 ankommenden Digitalwert mit dem Wert 0 und 
offset daa Tor oder Gatter 31, falls dieaer Vergleich 
negativ auarallt, alao der auf der Leitung 32 ankommen- 
de Digitalwert von 0 verachieden iat. Daa Tor 31 Sfliiet, 
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wezin 68 elneraeita vom Komparator 30 elnexi entapreclianden 
Befehl erhalt und anderaraelta von der Taktleltuns 29 
einen Xaktimpula erhalt und achaltet den mlt dea iusgang 
dea Wandlera 23 iiber aine Leltung 33 varbundanan Vart 
auf aine Laltung 34- durch, dla zum Elugang einas arsten 
Ziilachenspalcliars 3? fiilirt, der ebanfalla liber dla Takt- 
laitung 29 gataktat 1st und dan an sainaai Eingang an dar 
Laltxing 34 anstehanden D'igltalvert elnspalchert, siiaaBmen 
mlt dam snigehorlgen Zaitvert, der glalchzaltig von dar 
Digitalulir 28 Uber aine Zeitleltung 36 zugefiihrt id.rd» 
Eln Komparator 37 Is'b mlt selnen belden ElngMngen einai^* 
salts an den arsten Zwlschenspeleher 3$ und andarersalts 
an elnejB zwelten ZwisclienspalGhar 38 angaschloasen und 
verglelcbt die elngeapelcherten Geschwindigkeitnefiwarte, 
Stimien die balden Werte {iberein, dann blelbt ein Tor 39 
geaperrt^ daa von dam Komparator 37 ansteuerbar iat und 
dan zwlschan dem Ausgang das eraten ZvlBchanapelchers 33 
tmd dem Eingang des zwelten Zwlacbenspelcliers 38 geschal- 
tet lst» Slnd dagegen die belden gespelcbexten Geschvin-* 
dlglkeltsmefiverte unterscbledllcbi dann wird von dem 
Komparator 37 aovohl das Tor 39 als auch eln velteres 
for Oder Gatter W geBffnet und es gelangt mlt dem 
ncLcbstan a?aktlfflpul8, den das Tor 40 durchlfiSt, dar Im 
zwelten Zwlschenspeloher 38 gespelcherte Vert iiber elne 
Impulsleltung 4-1 an elnen Bpelcber 23 und der Im erst en 
Zwlschenspeloher 35 gespelcherte Vert iibes^ das Tor 39 ' 
In den zwelten Zwlschenspelchar 38« Bel dem Speloher 25 
handelt es slch \m eln HSD-Spelcherreglster , das Uber 
elne Taktleltxmg 42 alt dem iuagang der Torsohaltung 40 
verbunden lst» In den Hauptapelcher 25 gelangen also nur 
Geschwlndlgkeltswerte, die slch von alnam vorhargehenden 
Mefiwert untersehelden. Es versteht slch, dafi In alien 
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schwlxxdlglceltsdlfferenz und Zeltdifferenz) imd speist den 
errechneten Vert iiber eine Leitimg 63 in eine Ausgabeein** 
belt 66» Der exmittelte Verb^ der einen Ort bzw. eine 
tfegstrecke darstellt wlrd zusanonen mlt elner Zelt*- und/ 
Oder Gescbwindigkeitsangabe fiber eine iuagangsleltung 67 
einen nicht dargestellten Drucker^ Anzeiger oder Hotter 
zugefuhrt. Sen Geschwindigkelts-- und/oder ZeltmeBwert 
erh&lt die Aasgabeeinheit 66 liber Zusatzleitungen 68 bzv» 
69 von der Abfrageeinbeit 61 • 

£s vereteht sich^ daB auch die Anordnungen nacb den Flg« 
3 und 4- entsprechend getaktet betrleben verden, wie dies 
allgemeln aue der Datenverarbeitung her bekannt iat* 

£s versteht slch, daB die Erfindung nicht auf die darge-* 
stellten Ausfiihrungsbeispiele beschrankt ist, sondem Ab- 
veichungen davon moglich Bind, ohne den Rehmen der Er- 
findung zu verlassen« In8beaondere konnen einzelne der 
Erfindtmgsmerkmale fur sich oder zu mehreren komblnlert 
Anwendung finden* So ist ea beispielsweise moglich, in 
konstanten Zeltabstanden die wahrend dieaer Zeitspanne 
zurlickgelegte Strecke zu erfassen und zusammen mit der 
Zeitangabe zu speichern. £s wird dabei der Veggeber ver-* 
wendet, der einen Zahler speist, der zu Beginn einee 
Zeitintervalles auf 0 gestellt wird und die Wegimpulse 
zahlt* Am Ende des Zeitintervalles wird das Zahlergebnis 
abgefragt, in den Speicher zusammen mit der Zeitangabe 
ubernommen und der Zahler wieder auf 0 zuriickgestellt* 
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